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Abstract of DE19925032 

The invention relates to a snap-in device for an operating 
shaft of a ratchet mechanism. The device comprises an 
arresting pin (1 ) which is spring-loaded (2) in the direction 
of the operating shaft and is guided in a sleeve (7) in the 
arresting direction, this sleeve interacting with the 
mechanism housing. According to the invention, the 
arresting pin (1 ) is mounted in the sleeve (7) by means of 
rolling bodies (5), which are guided in a retainer ring (6). At 
least one spring element (9) is connected to said retainer 
ring (6) and rests on the inner surface of the sleeve (7) 
and/or on the cover surface of the arresting pin (1 ) with 
pre-stress. 



6 3 J> J * 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



III! 



© BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




<§> Offenlegungsschrift 
® DE 199 25 032 A1 



® Int. CI. 7 : 

F 16 H 63/38 

G 05 G 5/06 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKEIMAMT 



® Aktenzeichen: 
® Anmeldetag: 
© Offenlegungstag: 



199 25 032.4 
1. 6. 1999 
7. 12. 2000 



CM 
CO 

o 

CM 

o> 
o> 

Ul 

O 



© Anmelder: 

INA Walzlager Schaeffler oHG, 91074 
Herzogenaurach, DE 



® Erfinder: 

Winkler, Manfred, Dipl.-lng., 91086 Aurachtal, DE; 
Schneider, Daniel, 91096 Mohrendorf, DE; Rost, 
Herbert, 91074 Herzogenaurach, DE; Zettner, 
Herbert, 91074 Herzogenaurach, DE; Neudecker, 
Andreas, 91085 Weisendorf, DE 

® Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 
zu ziehende Druckschriften: 



DE 
DE 



32 15 758 C2 
42 20 818 A1 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Lagerung einer Arretiervorrichtung 
(57) Die Erfindung betrifft eine Rastvorrichtung fur eine 

Schaltwelle eines Schaltgetriebes mit einem Arretierbol- 

zen (1), der in Richtung der Schaltwelle federbelastet (2) 

und in Arretierrichtung in einer mit dem Getriebegehause 

in Wirkverbindung stehenden Hulse (7) gefuhrt ist. 

Erfindungsgemafc ist der Arretierbolzen (1) mittels Walz- 

korper (5), die in einem Kafigring (6) gefuhrt sind, in der 

Hulse (7) gelagert, wobei mit dem Kafigring (6) zumindest 

ein Federelement (9) verbunden ist, das unter Vorspan- 

nung an der Innenflache der Hulse (7) und/oder an der 

Mantelflache des Arretierbolzens (1) anliegt. 
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Beschreibung 

Gebiet. der Erfindung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Rastvorrichtung fur 5 
die Arretierung der Dreh- oder Langsbewegung einer Welle, 
insbesondere einer Schaltwelle eines Schaltgetriebes, mil 
zumindest einem Arretierbolzen, der in Richtung der Schalt- 
welle federbelastet und in Arret ierrichtung irn Getriebege- 
hause oder einem mit dem Getriebegehause in Wirkverbin- 10 
dung stehenden Bauelenient gefiihrt ist. 

Hintergrund der Erfindung 

Aus der gattungsbildenden deutschen Patentschrift DE- is 
30 47 117 C2 ist eine Rastvorrichtung bekannt, bei der der 
Arretierbolzen in einer Hiilse gelagen ist, die ihrerseits in ei- 
ncm Getriebegehause cingcsctzt ist und wobci inncrhalb der 
Hiilse eine Druckfeder angeordnet ist. 

Der Arretierbolzen ist. innerhalb der Hiilse g lei tend gela- 20 
gert, wobei das Problem besteht, daB das Spiel zwischen 
dem Bolzen und der Hiilse nicht zu groB und nicht zu klein 
sein darf. Der Fertigungsaufwand und daher die Kosten fur 
eine solche Lagerung sind daher sehr hoch. Da es trotz gro- 
Bem Ferligungsaufwand nicht auszuschlieBen ist, daB ein 25 
gewisses Radialspiel zwischen Arretierbolzen und Hiilse 
bzw. Gehauseteil vorhanden ist bzw. entsteht., kann der Ar- 
retierbolzen bei der Betatigung der Schaltwelle von der ei- 
" nen Rastausnehmung zu der anderen, d. h. von der einen Ar- 
retierstellung zur anderen springen. Dies fiihrt zu Ge- 30 
rauschen, die unerwunscht. sind. 

Es sind auch allgernein Langsfiihrungslager bekannt, 
z. B. deutsches Patent DE- 32 15 758 C2, die als Walzlager 
ausgebildet sind, wobei die Walzkorper in einem Kafig ge- 
fiihrt. sind. 35 

Urn eine ungewollte Verschiebung der Walzkorper und 
des Kafigs zwischen der Welle, der Stange und dergleichen 
und dem Gehauseteil zu vermeiden, sind an einigen Stellen 
anstelle der Walzkorper Reibungskdrper in den Kafig einge- 
setzt, die die Bewegung des Kafigs bremsen. 40 

Aufgabe der Erfindung 

Aufgabe der Erfindung ist. es, die Mangel der Losung des 
gattungsbildenden Standes der Technik zu vermeiden und 45 
eine Rastvorrichtung, insbesondere Arretierung fur Schalt- 
welle n zur Verfugung zu stellen, bei der der Arretierbolzen 
sich zwar leicht bewegen laBt. aber ohne Gerauschbildung 
von Arretiersteilung zu Arretiersteilung bewegbar ist. 

50 

Zusammenfassung der Erfindung 

Die Aufgabe der Erfindung wird dadurch gelost, daB der 
Arretierbolzen mittels Walzkorper, die in zumindest einem 
Kafigring gefiihrt sind, in dem Getriebegehause oder dem 55 
Bauelement gelagert ist und daB mit dem Kafigring zumin- 
dest ein Federelement verbunden ist, das unter Vorspannung 
an der Innenflache des Getriebegehause oder Bauelements 
und/oder an der Mantelfiache des Arretierbolzens anliegt. 
Dadurch wird erreicht, daB trotz leichigangiger Lagerung 60 
des Arretierbolzens mittels Walzkorper eine gebremste bzw. 
gedampfte Bewegung mittels des Federelements erzeugt. 
wird, so daB kein Springen und keine Gerauschbildung beim 
Betatigen der Schaltwelle erfolgt. Bei geeigneter Auslegung 
des Federelements ist cine wirksamc Dampfung bzw. Brcm- 65 
sung auch noch dann gegeben, wenn ein gewisses Spiel zwi- 
schen Arretierbolzen und Gehause bzw. Bauelement vor- 
handen ist bzw. durch Verse hleiB entsteht. Fur diesen An- 
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wendungsfall gibt die Losung nach der DE-32 15 758 C2 
keine Anregung, da es sich zum einen um ein anderes Sach- 
gebiet handelt, zum anderen aber bei dieser bekannten Lo- 
sung eine Verschiebung bzw. ein Herausfallen des Kafigs 
vermieden werden soli, wahrend bei dem Arretierbolzen ein 
Kippen bzw. eine Gerauschbildung durch vorhandenes Ra- 
dialspiel vermieden werden soli. Radialspiel wird aber bei 
der alteren Patentschrift nicht angesprochen. 

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand 
der Unteranspriiche 2 bis 14. 

Zunachst wird davon ausgegangen, daB die Walzkorper 
in einem einzigen Kafigring angeordnet sind, wobei je nach 
GroBe des Arretierbolzens auch mehrere Walzkorperreihen 
vorgesehen sein konnen. In einem solche n Fall ist es vorteil- 
haft, wenn das oder die Federelemente als sLreifenfomiige 
oder zungenartige Verlangerungen ausgebildet sind, die seit- 
lich in Langsrichtung des Arretierbolzens am Kafigring be- 
festigt bzw. cinstiickig mit dicscm hcrgcstcllt sind. Es kon- 
nen aber auch zwei Kafigringe mit entsprechenden Feder- 
elementen vorgesehen sein, wobei die zungenartigen Ver- 
langerungen gegeneinander gerichtet sind und je nach 
GroBe und Anzahl auch geeignet sind, einen Abstand zwi- 
schen de n Kafi grin ge n zu erzeugen. 

Es ist aber auch moglich, zwischen zwei Kafigringen ei- 
nen Zwischenring vorzusehen, der die Federelemente tragi.. 
Diese konnen wiederum seitlich von diesem Zwischenring 
abstehen, und zwar so, daB sie einander gegeniiberliegen 
oder auch versetzt zueinander angeordnet sind. 

Die streifenformigen oder zungenartigen Verlangerungen 
konnen je nach Werkstoff der Kafigringe oder des Zwi- 
schenrings aus demselben Material hergestellt sein und vor- 
zugsweise dann, wenn diese aus einem metallischen Werk- 
stoff hergestellt. sind, eine besondere Formgebung, bei- 
spielsweise ein Wellenprofil, aufweisen. Dabei wird durch 
das Wellenprofil der Abstand zwischen der Mantelfiache 
und der Innenflache uberbriickt und die Vorspannung er- 
zeugt. Die Federelemente bzw. die streifen- oder zungenar- 
tigen Verlangerungen konnen aber auch ausgehend von den 
Kafigringen oder dem Zwischenring in ihrer radialen Er- 
streckung zunehmen und aus elastischem Material, bei- 
spielsweise Kunststoff, hergestellt sein. Sie konnen auch ra- 
dial zum Arretierbolzen nach innen und/oder radial nach au- 
Ben Vorspriinge bzw. Noppen oder dergleichen aufweisen, 
durch die die Vorspannung erzeugt und die Dampfung er- 
reicht wird. Dabei kann das gesamte Material der Federele- 
mente bzw. der streifenformigen bzw. zungenartigen Verlan- 
gerungen aus elastischem Material oder nur die Vorspriinge 
und Erhebungen aus elastischem Material hergestellt sein... 

Erwahnt sei, daB es bei den Federelementen nicht auf eine 
besondere Formgestaltung ankommt, sondern auf ihre Aus- 
bildung und Wirkung im Sinne einer Vorspannung in Rich- 
tung der Innenflache des Getriebegehauses bzw. des Bauele- 
ments oder in Richtung der Mantelfiache des Arretierbol- 
zens bzw. in beiden Richtungen. 

In vorteiihafter Weise sind die Kafigringe mittels eines 
bzw. mehrerer Stege miteinander verbunden, wobei die Fe- 
derelemente an bzw. auf den Stegen angeordnet und entspre- 
chend den vorhergehenden Ausfuhrungen ausgebildet sind. 
Die Kafigringe konnen aber auch mittels eines Stegzylinders 
miteinander verbunden sein, wobei die Verbindungsstege 
oder der Stegzy under den Abstand zwischen der Mantelfia- 
che und der Innenflache weitgehend uberbrucken und vor- 
zugsweise in Nuten gelagerte Innen- oder AuBenringe tra- 
gen, die die radiale Vorspannung bewirken. Dabei konnen 
sowohl die Verbindungsstege als auch der Stcgzylindcr als 
auch die Ringe aus elastischem Material hergestellt sein. Fur 
die Ringe eignet. sich bei spiels weise Gummi bzw. ein gum- 
miahnlicher Werkstoff, wie z. B. Synthese-Kautschuk. 
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Der Stegzylinder oder die Verbindungsstege konnen aber 
auch verhaltnismaBig diinn in radialer Richtung ausgebildet 
und eine Federhiilse tragen, die die radial e Vorspannung be- 
wirkt, entwerier dadurch, daR sie selbst elasrisch ausgebildet. 
is I oder daB sie Vorspriinge oder Erhebungen aufweist, die 5 
ihrerseits elastisch sind. 

Kurze Beschreibung der Zeichnung 

Es zeigen: 10 

Fig, 1 einen Schnitt durch einen Arretierbolzen mit zwei 
Kafigringen und einem Federelement, 

Fig. 2 einen Schnitt mil Teilansicht durch miteinander 
verbundene Kafigringe, die Federelemente tragen. 

Fig. 3 miteinander verbundene Kafigringe entsprechend 15 
Fig. 2 in modifizierter Ausgestaltung, 

Fig. 4 miteinander verbundene Kafigringe entsprechend 
Fig. 2 in modifizierter Ausgestaltung, 

Fig. 5 miteinander verbundene Kafigringe mil modifizier- 
ten Federelementen, 20 

Fig. 6 Kafigringe, die mittels Stege miteinander verbun- 
den sind, in einer Darstellung gemaB Fig. 2 und 

Fig. 7 Kafigringe, die mittels eines Stegzylinders mitein- 
ander verbunden sind und eine Federhiilse tragen, in einer 
DarsleLlung gemaB Fig. 2. 25 

Ausfuhrliche Beschreibung der Zeichnung 

In den Fig. 1 bis 7 ist, soweit im einzelnen dargestellt, mil 
1 ein Arretierbolzen bezeichnet, der eine Ausnehmung auf- 30 
weist, in der eine Druckfeder 2 gelagert ist. Am gegenuber- 
. liegenden Ende weist der Arretierbolzen 1 eine Kalotte auf, 
in der Kalottenkugeln 3 angeordnet sind, die die Lagerung 
und Fuhrung einer Arretierkugel 4 ubernehmen. Der Arre- 
tierbolzen 1 ist weiterhin mittels Walzkorper 5, die als Ku- 35 
geln ausgebildet sind und in zwei Kafigringen 6 gefiihrt. 
sind, in einer Hulse 7 gelagert, die nicht dargestellt, in einem 
Gehause, vorzugsweise Getriebegehause eingesetzt ist. Die 
Kafigringe 6 sind mittels Stege 8 miteinander verbunden, 
wobei die Stege 8 Federelemente 9 tragen, die eine Vorspan- 40 
nung zwischen dem Arretierbolzen 1 und der Hulse 7 erzeu- 
gen. 

In den Fig. 2 bis 5 sind die Kafigringe 6 mit Stegen 8 und 
Federelementen 9 in vergroBertem MaBstab dargestellt, wo- 
bei die allgemein mit 9 bezeichneten Federelemente als 45 
streirenforrmge Verlangerungen 10 ausgefuhrt sind, die ge- 
maB den Fig. 2 und 4 einstuckig mit den Kafigringen, vor- 
zugsweise aus Kunststoff hergesteilt sind. Im Ausfuhrungs- 
beispiel gemaB Fig. 2 nimmt der Querschnitt. der streifenfor- 
migen Verlangerungen von den Kafigringen 6 ausgehend zu, 50 
so daB die radiale Vorspannung erzeugt wird. Beim Ausfuh- 
rungsbeispiel gemaB Fig. 4 weisen die sUreifenfomigen Ver- 
langerungen 10 an ihren Enden Erhebungen 11 auf, die an- 
stelie der Formgebung nach Fig. 2 die radiale Vorspannung 
erzeugen. 55 

In den Ausfuhrungsbeispielen gemaB Fig. 3 und 5 sind 
die streifentonnigen Verlangerungen 10 von einem mittle- 
ren Bereich zwischen den Kafigringen 6 ausgehend, in Rich- 
tung der Kafigringe ausgerichtet. und entsprechend den Ver- 
langerungen nach den Fig. 2 und 4 geformt. In den Ausfuh- 60 
rungsbeispielen gemaB den Fig. 2 bis 5 sind die Kafigringe 
uber nicht. im einzelnen dargestellte Stege miteinander ver- 
bunden. 

In Fig. 6 sind die Kafigringe 6 mittels Verbindungsstege 8 
miteinander verbunden, wobei die Verbindungsstege cine 65 
groBere radiale Ersteckung haben und an ihrem A u Ben urn- 
fang in Nuten angeordnete Ringe 13 tragen, wobei diese an 
der Innenflache der Hiilse 7 anliegen. 



In Fig, 7 sind die Kafigringe 6 mittels eines Stegzylinders 
12 miteinander verbunden, wobei der Stegzylinder eine Fe- 
derhiilse 14 auf nimmt, auf der Vorspriinge 15 angeordnet 
sind, die mit. der Tnnenflache der Hiilse 7 in Wirkverbindung 
stehen. 

Bezugszahlenliste 

1 Arretierbolzen 

2 Druckfeder 

3 Kalottenkugeln 

4 Arretierkugel 

5 Walzkorper 

6 Kafigring 

7 Hiilse 

8 Verbindungssteg 

9 Federelement 

10 strcifenformige Vcrlangcrung 

11 Erhebung 

12 Stegzylinder 

13 Ring 

14 Federhiilse 

15 Vorsprung 

Paten tan spriiche 

1. Rastvorrichtung fur die Arretierung der Dreh- oder 
Lang sb ewe gung einer Welle, insbesondere einer 
Schaltwelle eines Schaltgetriebes, mit zumindest ei- 
nem Arretierbolzen (1), der in Richtung der Schalt- 
welle kraftbelastet (2) und in Arretierrichtung im Ge- 
triebegehause oder einem mit dem Getriebegehause in 
Wirkverbindung stehenden Bauelement (7) gefiihrt ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Arretierbolzen (1) 
mittels Walzkorper (5), die in zumindest. einem Kafig- 
ring (6) gefiihrt sind, in dem Getriebegehause oder dem 
Bauelement (7) gelagert ist. und daB mit dem Kafigring 
(6) zumindest ein Federelement (9) verbunden ist, das 
unter Vorspannung an der Innenflache des Getriebege- 
hauses oder Bauelements (7) und/oder an der Mantel- 
flache des Arret.ierbolzens (1) anliegt. 

2. Rastvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Federelement (9) als streifenformige 
Verlangerung (10) ausgebildet ist, die vorzugsweise in 
Langsrichtung des Arretierbolzens (1) ausgerichtet ist. 

3. Rastvorrichtung nach einem der Ansprliche 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB das oder die Federele- 
mente (9) seitlich am Kafigring (6) angeordnet sind. 

4. Rastvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichneU daB zwei beab- 
standete Kafigringe (6) vorgesehen sind und die Feder- 
elemente (9) gegeneinander ausgerichtet sind. 

5. Rastvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
zwei Kafigringen (6) ein Zwischenring vorgesehen ist, 
an dem die Federelemente (9) angeordnet sind. 

6. Rastvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Federele- 
mente (9) aus einem metallischen Werkstoff oder aus 
KunststorT hergesteilt sind. 

7. Rastvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Federele- 
mente (9) durch ihre Formgebung, z. B. Weilenprofil, 
den Abstand zwischen der Mantelflache und der Innen- 
flache ubcrbrucken und die Vorspannung erzeugen. 

8. Rastvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Federele- 
mente (9) in ihrer Abmessung radial zum Arretierbol- 
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zen (1) variieren. 

9. Rastvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Federele- 
mente (9) Erhebungen (11) oder Vorspriinge radial zum 
Arretierbolzen (1) haben. 5 

10. Rastvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kafig- 
ringe (6) mittels eines oder mehrerer Verbindungsstege 
(8) mil Abstand zueinander gehalten sind und der oder 
die Verbindungsstege (8) die Federelemerite (9) auf- 10 
weisen. 

11. Rastvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der oder die 
Verbindungsstege (8) parallel zu den Kafigringen (6) 
ausgerichlete Ringe (13) tragen, die vorzugsweise in 15 
Nuten gelagert sind. 

12. Rastvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der oder die 
Verbindungsstege (8) eine parallel zu den Kafigringen 
(6) angeordnete Federhiilse (14) tragen, die elastisch 20 
ausgebildet ist. und/oder elastische Vorspriinge (15) 
oder Erhebungen aufweist. 

13. Rastvorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den 
Kafigringen (6) ein Siegzy Under (12) vorgesehen isl, -5 
der die Ringe (13) oder die Federhiilse (14) tragt. 

14. Rastvorrichtung nach Anspruch 11 oder Anspruch 
13, dadurch gekennzeichnet, daB die Ringe (13) aus ei- 
nem elastischen Material hergestellt sind. 

30 

Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen 
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